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Episode 5 :

SIMULER UNE PANNE MOTEUR
Jusqu’où aller ?...

AMÉLIORER LA 
FORMATION DES 

PILOTES
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En Belgique, Un accident
a fait 200 morts :

100 morts pendant l’accident
et 100 morts pendant la 

reconstitution !

Ah ah !

Ah c’est fin !
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En France, nous 
faisons beaucoup 

mieux…
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Nous avons de vrais morts 
dans des reconstitutions 

d’accidents…

qui n’ont même 
pas eu lieu !
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Vous ne me 
croyez pas ?
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Reims,
le 13 novembre 2000 :

2 morts

Rapport téléchargeable à l’adresse :

http://www.bea.aero/docspa/2000/f-ml001113/pdf/f-ml001113.pdf

http://www.bea.aero/docspa/2000/f-ml001113/pdf/f-ml001113.pdf
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Moulins,
le 24 novembre 2001 :

4 morts

Rapport téléchargeable à l’adresse :

http://www.bea.aero/docspa/2001/f-le011124/pdf/f-le011124.pdf

http://www.bea.aero/docspa/2001/f-le011124/pdf/f-le011124.pdf
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Rapport téléchargeable à l’adresse :

http://www.bea.aero/docspa/2004/f-rm041224/pdf/f-rm041224.pdf

Montpellier
le 24 décembre 2004 :

3 morts

http://www.bea.aero/docspa/2004/f-rm041224/pdf/f-rm041224.pdf
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On va passer aux 
monomoteurs maintenant…
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Rapport téléchargeable à l’adresse :

http://www.bea.aero/docspa/2005/f-bh050413/pdf/f-bh050413.pdf

Persan-Beaumont,
le 13 avril 2005 :

4 morts

http://www.bea.aero/docspa/2005/f-bh050413/pdf/f-bh050413.pdf
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Rapport téléchargeable à l’adresse :

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-xj100629/pdf/f-xj100629.pdf

Lognes,
le 29 juin 2010:

1 blessé, 1 indemne

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-xj100629/pdf/f-xj100629.pdf
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Rapport téléchargeable à l’adresse :

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf

Charleville-Mézière,
le 22 août 2010:

2 morts

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf
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Rapport téléchargeable à l’adresse :

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf

Celui-là, c’est 
probablement le plus… 

parlant.

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf


Vous voyez la ligne électrique ?...



Je cite le rapport du BEA :…

Rapport téléchargeable à l’adresse :

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf


Je cite toujours le 
rapport du BEA :…

3.2 Causes de l’accident 

L’accident du F-GCIQ résulte de la décision de poursuivre l’exercice d’atterrissage 

en campagne au-delà de la hauteur minimale accordée. 

Ont contribué à l’accident : 

❑ le choix d’un champ n’ayant apparemment pas fait l’objet d’une reconnaissance 

préalable par l’instructeur pour réaliser l’exercice ; 

❑ le faible contraste d’une ligne électrique rendant sa détection difficile. 

Rapport téléchargeable à l’adresse :

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf

https://www.bea.aero/fileadmin/documents/docspa/2010/f-iq100821/pdf/f-iq100821.pdf


15 m ?...

Non mais 
« Allo »  quoi !...



Alors on me 
demande souvent…

Dans le même laps de temps, 
il y a eu combien de morts 
lors de pannes réelles ?

Effectivement, 
bonne question.



Du coup, j’ai 
cherché…

Sur le site 
du BEA.



Entre 2000 
et 2010…
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20

147 accidents

Pannes réelles Pannes simulées

15 accidents

314 POB 35 POB

20 morts 21 morts



Oui vous lisez bien : un mort de plus 
en simulations qu’en pannes réelles !

12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile

21

147 accidents

Pannes réelles Pannes simulées

15 accidents

314 POB 35 POB

20 morts 21 morts



Pannes simulées

Les bilans humains 
sont édifiants…
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Pannes réelles
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Et au niveau matériel, 
c’est à peine mieux…

12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile

23

0% 20% 40% 60% 80% 100%

38

12

62

3

47

0

Détruits Endommagés Intacts

Pannes simulées

Pannes réelles
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Pertes de contrôle

Passage en 

dessous de la Vmc(a)

Mauvaise manipulation

des commandes

Mauvaise gestion des trainées

Mauvaise connaissance des 

systèmes de l’avion

etc…
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Non-respect des règles

Et pis c’est tout !…
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Et ne croyez pas que seuls 
les avions sont concernés…
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Ça, c’est le résultat d’un 
entrainement à l’autorotation…

en 2017.
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A ce propos, une petite anecdote, 
vécue il y a quelques temps…

C’est un formateur 
d’instructeur qui 

débriefe ses stagiaires…

Du grand art !
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« On peut voler à 150 ft tant 
qu’on est en instruction… »

Euh…
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« La réglementation ne dit pas que 
c’est juste pour les pannes moteur. »

Euuuuuuuuh…
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Celui-là, il va bientôt
faire connaissance
avec la machine
à apprendre
de la DGAC…



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 32

« Quand on fait une panne moteur, il 
faut absolument descendre à 150 ft... »

« pour voir un point 
d’aboutissement. »

Bon, là,
à mon avis…
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Eh ben voilà !... 
Trop tard.
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Ça, c’est la méthode 
pédagogique

des causes perdues.

Mais tu vas arrêter oui ?...
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Il y a deux erreurs 
dans son discours…
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Tout d’abord une 
méconnaissance
DANGEREUSE

de la réglementation…
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Ensuite, il se trompe 
d’objectif pour 

l’exercice en question.
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Commençons par
le plus agréable :…

Les rappels 
réglementaires !

Et toi chmeta,
tu restes là.
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Le code
des pilotes…

Le « Pilotae 
Codex » si 

vous préférez…
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C’est SERA.

Téléchargeable sur le site de l’EASA : https://www.easa.europa.eu/en/regulations/standardised-european-rules-air-sera

ou sur le site du JO européen : https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/?uri=CELEX%3A32012R0923&qid=1648103399965

Le règlement d’exécution (UE)

n° 923/2012
pour les intimes.

Le code
des pilotes…

https://www.easa.europa.eu/en/regulations/standardised-european-rules-air-sera
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/?uri=CELEX%3A32012R0923&qid=1648103399965
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Mais ce règlement européen a 
nécessité une mise en œuvre 
particulière à la France…

Téléchargeable sur le site du JO français, legifrance.gouv.fr :

Trop long à afficher : cliquez ici tout simplement... Ayez confiance !

C’est l’arrêté du
11 décembre 2014.

https://www.legifrance.gouv.fr/search/all?tab_selection=all&query=%7B(%40ALL%5Bt%22DEVA1428233A%22%5D)%7D&&isAdvancedResult=true&pageSize=10&typeRecherche=date&init=true&page=1


Pour les hauteurs de 
survol hors agglomération, 

SERA dit :…
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Enfin bref…
C’est 500 ft, 

jeune padawan.
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Or depuis toujours en France,
on a une vieille tradition…

Celle de voler en dessous
de 500 ft / AGL hors 

agglomération…
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Avant 1992, c’était 
même la règle générale…

50 m
170 ft
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Mais en 1992, la France a décidé 
d’appliquer la règle internationale…

150 m
500 ft
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S’est alors posée la question 
des exercices de simulation 

d’atterrissage forcé…

Et on a sorti la Décision 
n˚20350 DNA/2/C
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Elle est pas 
chouette la vie ?…
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En 2006, grosse mise à 
jour des règles de l’air…

Avec l’arrêté du
3 mars 2006
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On a viré la décision 
et on l’a carrément 
mise dans l’arrêté…

§ 4.6 (b)

dans le cadre d’un vol d’instruction, cette 

hauteur est ramenée à 50 m (150 ft) pour 

les entraînements aux atterrissages forcés;
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Donc aujourd’hui, les règles 
de l’air sont européennes…

Les 500 ft / sol, 
c’est au paragraphe 
SERA.5005 f)2)
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D’où la nécessité d’un arrêté 
franco-français pour maintenir 

quelques…

spécificités
franco-françaises !
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Et voilà ce que ça donne…

Dis, tu écoutes ?... 
C’est pour toi, là !



FRA.5005 f)2) Mise en oeuvre

ii) Dans le cadre d’un vol d’instruction, la hauteur 

minimale fixée par les dispositions de SERA 5005 f)2) 

est abaissée à 50 m (150 ft) pour les entraînements

aux atterrissages forcés.
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Et attention, il en  
manque un bout…
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FRA.5005 f)2) Mise en oeuvre

ii) Dans le cadre d’un vol d’instruction, la hauteur 

minimale fixée par les dispositions de SERA 5005 f)2) 

est abaissée à 50 m (150 ft) pour les entraînements

aux atterrissages forcés.

iii) Les aéronefs habités mentionnés au i) et ii) 

maintiennent en permanence une distance de 150 m 

par rapport à toute personne, tout véhicule, tout 

navire à la surface et tout obstacle artificiel.

C’est plus clair 
maintenant ?...
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FRA.5005 f)2) Mise en oeuvre

ii) Dans le cadre d’un vol d’instruction, la hauteur 

minimale fixée par les dispositions de SERA 5005 f)2) 

est abaissée à 50 m (150 ft) pour les entraînements

aux atterrissages forcés.

iii) Les aéronefs habités mentionnés au i) et ii) 

maintiennent en permanence une distance de 150 m 

par rapport à toute personne, tout véhicule, tout 

navire à la surface et tout obstacle artificiel.

Ce n’est pas suffisant d’être en 
instruction pour voler à 150 ft…

Mais c’est indispensable ! Pas 
d’instruction, pas de dérogation.
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FRA.5005 f)2) Mise en oeuvre

ii) Dans le cadre d’un vol d’instruction, la hauteur 

minimale fixée par les dispositions de SERA 5005 f)2) 

est abaissée à 50 m (150 ft) pour les entraînements

aux atterrissages forcés.

iii) Les aéronefs habités mentionnés au i) et ii) 

maintiennent en permanence une distance de 150 m 

par rapport à toute personne, tout véhicule, tout 

navire à la surface et tout obstacle artificiel.

Ce qui veut dire que vos 
élèves - ou vos pilotes - ne 
pourront pas le faire seuls…
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FRA.5005 f)2) Mise en oeuvre

ii) Dans le cadre d’un vol d’instruction, la hauteur 

minimale fixée par les dispositions de SERA 5005 f)2) 

est abaissée à 50 m (150 ft) pour les entraînements

aux atterrissages forcés.

iii) Les aéronefs habités mentionnés au i) et ii) 

maintiennent en permanence une distance de 150 m 

par rapport à toute personne, tout véhicule, tout 

navire à la surface et tout obstacle artificiel.

Du coup, pourquoi 
leur montrer ?
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FRA.5005 f)2) Mise en oeuvre

ii) Dans le cadre d’un vol d’instruction, la hauteur 

minimale fixée par les dispositions de SERA 5005 f)2) 

est abaissée à 50 m (150 ft) pour les entraînements

aux atterrissages forcés.

iii) Les aéronefs habités mentionnés au i) et ii) 

maintiennent en permanence une distance de 150 m 

par rapport à toute personne, tout véhicule, tout 

navire à la surface et tout obstacle artificiel.

Cette dérogation ne concerne 
QUE les entrainements aux 

atterrissages forcés…

Et aucun autre exercice.
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On continue avec 
le plus agréable :…

L’objectif 
de la leçon.

Oui je sais,
ça fait deux

« le plus agréable »…
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Il convient de se poser 
les bonnes questions…

Allez-vous vous poser 
dans le champ à la 
fin de l’exercice ?
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Euuuuh…

Faites bien 
gaffe à ce que 
vous allez dire…
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Peu importe que vous 
interrompiez l’exercice 
à 150 ft ou à 500 ft…

Votre élève n’aura 
pas vu d’atterrissage.
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Vous aurez beau lui dire qu’il a 
été trop long, ou trop court…

Et il aura beau 
acquiescer… 
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Donc CE N’EST PAS  la 
qualité de sa trajectoire 
qui est recherchée ici.

Votre élève n’aura pas 
vu d’atterrissage !



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 66

Ou à enseigner ?

Alors qu’est-ce qu’on cherche 
vraiment à vérifier ?...

Je vais vous poser une 
question toute bête…
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Qu’est-ce qu’un 
pilote doit faire 
EN PREMIER…

quand il a un moteur qui 
tombe en panne en plein vol ?
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PILOTER

La vitesse

La vitesse

La vitesse

Orienter la trajectoire

La configuration…

Etc…



Bref :
PILOTER…



Ensuite il aura d’autres 
tâches à faire…

Des tâches,
pas des taches !...
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Alerter

Traiter la panne

Assurer la survie

Choisir un champ

PILOTER1



Et comme ça va aller vite, 
autant les faire de mémoire.
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Alerter

Traiter la panne

Assurer la survie

Choisir un champ

PILOTER1

C’est pour cela que je 
les ai limitées à quatre.
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Traiter la panne

Par scanning… En commençant TOUJOURS 
par ce qui provoque le plus 

de pannes…

Le carburant bien sûr !
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Traiter la panne

Par scanning…

1

Et en allant à l’autre bout 
des commandes moteur…
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Traiter la panne

Par scanning…

1

2

3

4

5

Magnétos

Pompe

Réchauffage

Mixture
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Traiter la panne

Par scanning…

1

2

3

4

5

Ou dans cet ordre-là 
si vous préférez…

Pour être tout à fait honnête…
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Traiter la panne

Par scanning…

D’ailleurs sur un autre 
modèle d’avion…
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Traiter la panne

Le scanning se fera 
dans l’autre sens…

mais toujours en 
partant du carburant.

Par scanning…
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Traiter la panne

1

2

3

45

Par scanning…
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Traiter la panne

M E C

Par moyen mnémotechnique



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 82

Traiter la panne

M

E

C

Mélange

Essence

Contacts / Carbu

Par moyen mnémotechnique



Sachez enseigner 
les deux…



Certains élèves adoptent 
plus facilement le scanning…
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Moi, j’ai du mal à retenir 
des trucs de mémoire…

du coup, si ça pouvait être 
visuel, j’aimerais mieux.



D’autres, c’est plutôt 
le « M.E.C. »…
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Mais vous savez, moi, 
sans mes lunettes…

Le visuel, c’est 
très bien…
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Ce n’est pas à vous 
de choisir pour eux.
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Alerter

MAYDAY

Transpondeur

RBDA
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Alerter

MAYDAY

Attention, les échanges 
radio, c’est chronophage !

Donc plutôt en dernier.
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Alerter

MAYDAY

Transpondeur

RBDA
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La méthode commence 
à être bien connue…

Choisir un champ

V E R D O
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Choisir un champ

V

E

R

D

O

Vent

Etat de surface

Relief

Distances disponibles

Obstacles



Certains rajoutent 
un « S »…

C’est plutôt judicieux 
certaines saisons…
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Choisir un champ

V

E

R

D

O

Vent

Etat de surface

Relief

Distances disponibles

Obstacles

S Soleil



Attention, on est dans le 
cadre d’une panne moteur 

en campagne…

On n’aura peut-être pas le temps 
de tout prendre en compte…



Et vous devrez apprendre à 
votre élève à privilégier un 
item plutôt que les autres…



Dans une région plate, se poser 
face au vent, c’est pas idiot…

Choisir un champ



Alors qu’en survolant 
des collines…

Choisir un champ



Choisir un champ

Se poser dans la 
montée, c’est mieux.
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Cette tâche concerne 
deux choses :

Assurer la survie
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Les PAX…

Assurer la survie

et l’appareil.
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Assurer la survie

Le but du jeu ici, c’est 
d’éviter qu’ils ne deviennent 
un problème supplémentaire…

1) Les passagers
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Assurer la survie

Voire même d’en faire 
un atout, une aide…

1) Les passagers
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Assurer la survie

Tout d’abord lequel 
est LE pax le plus 
« dangereux » ?…

1) Les passagers

Dangereux ? 
Nous ?…
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Assurer la survie

C’est celui qui a accès aux 
commandes de l’avion !

1) Les passagers

Rien de pire qu’un 
piéton qui a accès aux 
commandes d’un avion…

ou d’un hélico, un ULM,…
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Assurer la survie

Et qui se met à paniquer…

1) Les passagers

parce qu’il ne sait pas 
quoi faire pour survivre !



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 106

Assurer la survie

Pour éviter ça, impliquez-le dans sa survie :…

1) Les passagers

Lecture d’une C/L

Gestion de l’évacuation

Ouverture des issues…
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Assurer la survie

Quant aux PAX d’une façon générale, 
ce ne serait pas idiot de leur rappeler 

ici les procédures de secours…

1) Les passagers

Les ceintures

Les issues de secours

L’évacuation…
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Assurer la survie

et de dédramatiser !

1) Les passagers

Vous inquiétez pas, 
je l’ai déjà fait…

au simu !

Mouais, bon…
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Assurer la survie

Là, c’est plus simple :…

2) L’appareil

Manuel de vol – section 3

C/L d’urgence

Vous appliquez !
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Assurer la survie

En gardant en tête 
que le principe,…

2) L’appareil

c’est d’éviter de rester 
coincé dans un appareil 
qui commence à brûler !
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Assurer la survie

Quel est le bon moment 
pour s’occuper de ça ?

2) L’appareil

Eh bien pas en courte finale 
dans un champ en tous cas !

Euh…
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Assurer la survie

De manière générale, 
quand vous avez cherché 
l’origine de la panne…

2) L’appareil
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Assurer la survie

et que le moteur ne 
redémarre pas…

2) L’appareil

vous pouvez envisager 
de sécuriser l’appareil.
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Bon…
On récapitule ?

Alerter

Traiter la panne

Assurer la survie

Choisir un champ

PILOTER
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Alerter

Traiter la panne

Assurer la survie

Choisir un champ

PILOTER

Mais…
Dans quel ordre ?
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Le premier, on l’a 
déjà défini.

PILOTER1
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Et pour les suivants, on va 
prendre une hypothèse…

PILOTER1



1
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Votre moteur tombe en 
panne à 5000 ft / sol…

PILOTER1

Après avoir piloté votre 
appareil, vous faites quoi ?

5000 ft / sol

Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

Traiter la panne
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PILOTER1

Oui je pense qu’on 
est à peu près 
tous d’accord…

Traiter la panne2

5000 ft / sol

Assurer la survie

Choisir un champ

Alerter
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PILOTER1

Bien… Vous avez 
traité la panne, ça 
ne redémarre pas…

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ5000 ft / sol
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PILOTER1

Non… Trop 
haut pour ça.

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ5000 ft / sol
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PILOTER1

Moui…
Mais non.

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ5000 ft / sol
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PILOTER1

Ah, pas mal…
On est haut,
ça porte loin.

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ5000 ft / sol
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PILOTER1

Mais… non.

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

Alors ? On donne sa 
langue au chat ?...

5000 ft / sol



Avec la DSAC Nord,

on ressort plus fort.

Pourquoi toujours ces 
saletés de chats ?

Cette pause pédagogique

vous invitant à la réflexion

vous a été offerte

par la DSAC Nord 



Avec la DSAC Nord,

on ressort plus fort.

Pourquoi toujours ces 
saletés de chats ?
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PILOTER1

Vous revenez 
au pilotage !… (*)

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

(*) Pins content de son effet

5000 ft / sol
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PILOTER1

Pourquoi 
selon vous ?

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ5000 ft / sol
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Parce que quand 
on teste vos 
candidats…

ils débutent l’exercice à peu 
près à la bonne vitesse…
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Tout ça pour se retrouver 
en finale dans un champ…

sans les volets
et à 180 km/h !

Ça vaut le coup d’aller vérifier le 
point d’aboutissement, hein ?…
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A force de vouloir 
restituer des procédures…

ils en oublient de 
piloter !
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PILOTER1

Bien, maintenant 
que vous avez pigé 

le principe…

Traiter la panne2
Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ5000 ft / sol
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PILOTER1

Pourquoi pas ?...
On l’a dit, on est haut.

Traiter la panne2

Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

3

5000 ft / sol



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 134

PILOTER1

Traiter la panne2

Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

3
Et quand vous avez 
fini d’alerter ?...

5000 ft / sol
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PILOTER1

Traiter la panne2

Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

3

Très bien…

5000 ft / sol
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PILOTER1

Traiter la panne2

Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

3Ensuite ?... Disons 
qu’on est encore à 
3000 ft / sol.

5000 ft / sol



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 137

PILOTER1

Traiter la panne2

Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

3

On n’oublie pas ensuite…

5000 ft / sol

4



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 138

PILOTER1

Traiter la panne2

Alerter

Assurer la survie

Choisir un champ

3

Et on termine par…

5000 ft / sol

4
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PILOTER1

Traiter la panne2

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

3

5000 ft / sol

4

5
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Maintenant, on va 
voir comment on 

gère ça à…

2000 ft / sol
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PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

Sans surprise

2000 ft / sol
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2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

2

Mieux vaut assurer
le coup…
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2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne3

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

2

Ce serait ballot de se 
poser dans un champ 

avec de l’essence, non ?
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2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne3

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

2

4

Oui mais vite alors…
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2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne3

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

(5)

5000 ft / sol

2

4

Pas sûr qu’on ait le temps… ou alors juste XPDR et RBDA
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2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne3

Assurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

2

4
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Allez… On complique 
encore la situation.

1000 ft / sol
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2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

Toujours sans surprise

1000 ft / sol
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1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

2

Pas trop le choix, 
vous allez surtout 
prendre ce qui se 
présente…
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1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne(3)

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

2

Pas sûr que vous 
ayez le temps
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1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne(3)

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

(5)

5000 ft / sol

2

(4)

Alors là,
même pas en rêve ! Ou alors vous êtes Pins !
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1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

Choisir un champ

5000 ft / sol

2

Ce n’est pas choquant 
à cette hauteur.
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Encore plus dingue !... Et c’est au programme !

Dingue, j’vous dis…

En  initiale
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1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

Indispensable si vous 
voulez survivre

En  initiale
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En  initiale1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

(2)

Selon votre briefing 
avant décollage
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En  initiale1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

5000 ft / sol

(2)

On oublie carrément !
Pas le temps.
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1000 ft / sol2000 ft / sol

PILOTER1

5000 ft / sol En  initiale
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Quatre cas de figure,…

quatre façons de gérer 
les mêmes procédures !
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PILOTER1

Traiter la panne2

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

3

5000 ft / sol

4

5
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PILOTER1

Traiter la panne3

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

(5)

2000 ft / sol

2

4
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PILOTER1

Traiter la panne(3)

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

(5)

1000 ft / sol

2

(4)
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PILOTER1

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

En  initiale

(2)
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Bon alors ?... Quel 
est le vrai objectif 
de cette leçon ?

Euh… Pas les 
trajectoires donc...
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Apprendre à gérer 
les priorités !

D’accord, mais et 
mes trajectoires ?...
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Les éducatifs au vol 
moteur réduit…

Ils ne sont pas là 
que pour faire joli.

PTE

PTLPTU

Tout réduit dans l’axe
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Vous les retrouvez dans 
le guide de l’instructeur 

VFR de l’ENAC.

Guide téléchargeable à l’adresse :

https://www.calameo.com/read/004546123027ff93501dc

https://www.calameo.com/read/004546123027ff93501dc
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Et même les comptes-
rendus de test ont 

prévu le coup…
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A chaque fois, le vol moteur 
réduit fait l’objet de 2 items…

Une fois en section 4, 
une fois en section 5.
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Et pour la montée initiale ?...

Ah la ramenez pas, 
vous !

C’est justement à cause 
de vous qu’on est là !
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Ici, on vérifie 
la trajectoire…

Pour la qualif machine…

et là, la gestion 
des procédures.
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Pour la LAPL…

Ici, on vérifie 
la trajectoire…

et là, la gestion 
des procédures.



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 172

Pour la PPL…

Ici, on vérifie 
la trajectoire…

et là, la gestion 
des procédures.
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D’ailleurs, pour la 
LAPL et la PPL…
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Si on réfléchit un peu,…

il n’y a pas grand intérêt à 
multiplier l’exercice en campagne.
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Quand votre élève 
commence à être à l’aise 

avec les éducatifs… PTE

PTL

PTU
Tout réduit dans l’axe



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 176

Introduisez progressivement 
les autres tâches…

PILOTER

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe
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En sécurité au-dessus 
d’une piste…

PILOTER

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe
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Et même mieux :
à portée d’une piste…

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

Et non pas juste verticale.
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Voici le dernier exercice
« vol moteur réduit »

du guide instructeur de l’ENAC…

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe
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Désolé l’ENAC, mais ça, 
ce n’est pas un

« exercice de synthèse »…

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

C’est juste un 
exercice de style.



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 181

Un vrai exercice de 
synthèse, ce serait de 
positionner l’appareil…

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

Ici…
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PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

Ou bien là…
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PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

Où vous voulez du 
moment que vous êtes 
à portée de la piste…
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PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

et de laisser l’élève se 
débrouiller avec ça.
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PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

Lui a choisi une PTL…

Pas bête vue sa 
position de départ.
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PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

Lui préfère une PTE…

Pourquoi pas ?…
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Une fois au point, deux ou 
trois exercices en campagne…

PILOTER

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe

Il n’y aura plus que 
ça à enseigner…



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 188

Et vous aurez fait 
le tour du sujet.

PILOTER

Traiter la panne

AlerterAssurer la survie

Choisir un champ

PTEPTL PTUTout réduit dans l’axe
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Bon on arrive au bout de ce marathon, mais 
un dernier point important quand même…

La hauteur 
de sécurité.



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 190

Comment savez-vous que 
vous êtes à 50 m de haut ?… 
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Ben voyons.

Euh… pour ma hauteur, je l’estime par 
rapport aux arbres autour de moi…

ou aux obstacles !
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Puisque vous aimez 
jouer, on va jouer…

Quelle serait la hauteur de 
ces obstacles selon vous ?…
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Ce pylône 25 Kv 
mesure…

25 m.
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Du coup, ce pylône 
400 Kv mesure…

35 m.
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Ces peupliers bien 
de chez nous ?…

12 à 
25 m.
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Ce chêne ?…

22 m.
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Et celui-ci, plus 
que centenaire ?…

13 m !
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C’est la présence des bâtiments plus ou moins 
proches derrière qui fausse les sensations…
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bien plus loin dans ce cas.Proches ici…
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Une solution s’avère 
plus fiable :…

Plutôt que de faire 
confiance à vos yeux.
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Repérez l’alti topo la plus 
proche de votre position…
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Vous pouvez alors calculer 
vos altitudes de sécurité…
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Si vous avez le 
moindre doute…

Zt + 500 ft
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C’est le plus bas possible…

Zt + 200 ft
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Et pourquoi pas 150 ft ?...

Zt + 200 ft

Déjà, en calcul mental, 
c’est plus facile…
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Ensuite le législateur ne 
peut parler qu’en mètres.

Zt + 200 ft

Et 50 m, ça fait 
réellement 164 ft, 

pas 150.
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Mais surtout à cause de 
l’altimètre lui-même…

Zt + 200 ft

L’hystérésis, 
ça vous parle ?
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Et en période froide, 
c’est pire encore…

Zt + 200 ft

Vous serez plus 
bas qu’indiqué.



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 209

Bref, même 200 ft, ça 
peut s’avérer insuffisant…

Zt + 200 ft

Parfois !



12 FÉVRIER 2024Direction de la sécurité de l’aviation civile 210

La preuve :…
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Franchement…
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Quand on sait que les turbulences 
de sillage d’une éolienne…
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Peuvent se ressentir jusqu’à 
20 x le diamètre du rotor…
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Soyez toujours prêt à interrompre 
l’exercice à 500 ft/sol…
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Ici, vous n’avez de 
dégagement sur les côtés…
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Ni dans l’axe de 
remise des gaz…
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Oh, le beau champ que votre 
élève vous a trouvé là !...
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Oh, le beau champ que votre 
élève vous a trouvé là !...



Oh, le beau que votre 
élève vous a trouvé là !...
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Oh, la belle ligne 
haute tension !...
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Vous reconnaissez 
ces pylônes ?…

25 m de haut.
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Vous devez donc 
interrompre l’exercice à…

175 m de haut.

150 m/sol
+ 25 m du pylône 
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175 m, ça fait…

575 ft

Qu’on va arrondir à 600 parce 
que moi, 25 ft sur un alti…
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Avec un sol à 200 ft…

Si vous remettez les 
gaz à 700 ft…

Vous êtes dedans !
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Tiens, t’es encore 
là, toi ?…
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Ça tombe bien : il est 
temps de conclure…

Ah enfin !
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Simuler une panne peut s’avérer 
aussi risqué qu’une vraie panne…

Et même plus dangereux 
qu’une vraie panne…
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Sur les multimoteurs,…

Le risque principal, c’est 
la perte de contrôle…
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Mais sur les monomoteurs,…

C’est clairement le non-
respect de la réglementation.

Ce qui tue…
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L’exercice en campagne 
sert surtout…

à enseigner la gestion 
des priorités.
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La trajectoire 
s’enseigne grâce 
aux éducatifs…

En sécurité
à portée de piste.
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