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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

Cliquez ici pour accéder à Air OPS en français

https://eur-lex.europa.eu/search.html?DTA=2012&SUBDOM_INIT=ALL_ALL&DTS_SUBDOM=ALL_ALL&DTS_DOM=ALL&type=advanced&excConsLeg=true&qid=1675875369484&DTN=0965
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Coucou, c’est moi !
Je vous ai manqué ?
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On va faire au 
plus simple…

4
nouveaux concepts

à retenir
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »
Le reste, c’est 
du remplissage

4
nouveaux concepts

à retenir
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

Atterrissage en toute sécurité

Réserve finale



8 7 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile Stéphane HUNAULT

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

MINIMUM FUEL

MAYDAY FUEL



9 7 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile Stéphane HUNAULT

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

Le remplissage
pour commencer

Mais vite fait alors…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
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NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.126
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NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

Mêmes règles
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Mais pas forcément 
les mêmes valeurs…
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Notez bien que seuls 
les avions et les 

hélicos sont concernés.
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Exit les aéronefs 
« annexe 1 »…

CNRAC
Etc…

ULM
CNRA

Arrêté du 24/07/91
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
a) Le pilote commandant de bord veille à ce que la quantité de carburant / d’énergie 
et d’huile transportée à bord soit suffisante,… 
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
a) Le pilote commandant de bord veille à ce que la quantité de carburant / d’énergie 
et d’huile transportée à bord soit suffisante, compte tenu des conditions 
météorologiques…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
a) Le pilote commandant de bord veille à ce que la quantité de carburant / d’énergie 
et d’huile transportée à bord soit suffisante, compte tenu des conditions 
météorologiques, de tout élément ayant une incidence sur les performances de 
l’aéronef…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
a) Le pilote commandant de bord veille à ce que la quantité de carburant / d’énergie 
et d’huile transportée à bord soit suffisante, compte tenu des conditions 
météorologiques, de tout élément ayant une incidence sur les performances de 
l’aéronef, de tout retard attendu pendant le vol…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
a) Le pilote commandant de bord veille à ce que la quantité de carburant / d’énergie 
et d’huile transportée à bord soit suffisante, compte tenu des conditions 
météorologiques, de tout élément ayant une incidence sur les performances de 
l’aéronef, de tout retard attendu pendant le vol, et de tout aléa dont on peut 
raisonnablement prévoir qu’il aura une incidence sur le vol.
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Bref, toute cette prose, 
c’est le « prévisible »

Performances

Retard

Aléa…

Quantité suffisante

Conditions météo
Corrigée des…
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Tout ceci, c’est plus une 
ré-écriture qu’une 

véritable révolution
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La vraie révolution, c’est 
dans le paragraphe suivant...
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

La réserve finale…

Et l’atterrissage en 
toute sécurité
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
b) Le pilote commandant de bord planifie une quantité de carburant / énergie à 
protéger en tant que réserve finale de carburant / d’énergie afin de garantir un 
atterrissage en toute sécurité. 
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
b) Le pilote commandant de bord planifie une quantité de carburant / d’énergie à 
protéger en tant que réserve finale de carburant / d’énergie afin de garantir un 
atterrissage en toute sécurité. 
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Qu’est-ce qu’un 
« atterrissage en 

toute sécurité » ?



29 7 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile Stéphane HUNAULT

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

ANNEXE I
Définitions des termes utilisés dans les annexes II à VIII
104 bis) “atterrissage en toute sécurité” désigne, dans le cadre de la politique de
carburant/d’énergie ou des programmes de carburant/d’énergie, un atterrissage sur
un aérodrome ou un site d’exploitation adéquat avec au moins la réserve finale de
carburant / d’énergie restante et conformément aux procédures opérationnelles
applicables et aux minima opérationnels de l’aérodrome;
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Du coup, Qu’est-ce que 
la réserve finale ?...
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NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
b) Le pilote commandant de bord planifie une quantité de carburant / énergie à 
protéger en tant que réserve finale de carburant / d’énergie afin de garantir un 
atterrissage en toute sécurité. 

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »
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Enfin, on a une vraie 
réserve finale en 
Aviation générale !
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Enfin, on a une vraie 
réserve finale en 
Aviation générale !

Même si C’est vrai 
que certains 

l’utilisaient déjà !...
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Sauf que 
maintenant,

c’est officiel…
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Et Pour 
calculer cette 
réserve finale…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptères
b) […] Pour déterminer la quantité de la réserve finale de carburant / d’énergie, le pilote 
commandant de bord tient compte de tous les éléments énoncés ci-après, et dans l’ordre de 
priorité suivant :

1) la gravité du risque pour les personnes ou les biens qui peut résulter d’un atterrissage 
d’urgence après la panne d’alimentation carburant / énergie ; et
2) la probabilité que surviennent des circonstances imprévues dans lesquelles la réserve 
finale de carburant / d’énergie est susceptible de ne plus être protégée.
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C’est pourtant 
clair !...

Non ?
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C’est une histoire 
d’évaluation du risque
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Panne
d’essence

Utilisation de la 
Réserve finale
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Heureusement on 
trouve  plus simple 

dans l’AMC… 

Et je serai sympa : 
je vous fait grâce 

de l’anglais !
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Bon déjà, on 
garde les mêmes 

temps de vol :

…10’, 30’ et 45’
pour les avions
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Sauf pour les 
hélicos :

… 20’ et 30’ 
comme avant…

… et on introduit 
les 10’ !
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AMC1 NCO.OP.125(b)
Fuel / energy and oil supply

« aeroplanes and helicopters »

DEC / ATT
du même aérodrome

en restant en vue

10
mn

VFR de nuit ou IFR

VFR de jour

Autres vols 30
mn

45 mn

RÉSERVE FINALE
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AMC1 NCO.OP.125(b)
Fuel / energy and oil supply

« aeroplanes and helicopters »

DEC / ATT
du même aérodrome

en restant en vue

10
mn

VFR de jour

RÉSERVE FINALE

A puissance croisière
maxi continue

à 1500 ft / AD destination
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AMC1 NCO.OP.125(b)
Fuel / energy and oil supply

« aeroplanes and helicopters »

VFR de jour

Autres vols 30
mn

RÉSERVE FINALE

A vitesse d’attente à 1500 ft / AD dest.
ou croisière long range / best range

ou croisière la plus faible
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AMC1 NCO.OP.125(b)
Fuel / energy and oil supply

« aeroplanes and helicopters »

VFR de nuit ou IFR 45 mn

RÉSERVE FINALE

A vitesse d’attente à 1500 ft / AD destination ou dégagement
ou croisière long range / best range

ou croisière la plus faible
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Vol local :
DEC/ATT même AD

25 NM + SPO
10 mn
CRS. B.R.

IFR

VFR de jour Autres vols VFR

20 mn
Croisière Best Range

30 mn à vitesse d’attente

RÉSERVE FINALE

AMC1 NCO.OP.125(b)
Fuel / energy and oil supply

« aeroplanes and helicopters »
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

Passons à la 
gestion en vol…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
a) Le pilote commandant de bord contrôle la quantité de carburant / d’énergie utilisable restant à 
bord afin de garantir qu’elle est protégée et au moins égale à la quantité de carburant / d’énergie 
requise pour rejoindre un aérodrome ou un site d’exploitation où un atterrissage en toute sécurité 
peut être effectué.
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
a) Le pilote commandant de bord contrôle la quantité de carburant / d’énergie utilisable restant à 
bord afin de garantir qu’elle est protégée et au moins égale à la quantité de carburant / d’énergie 
requise pour rejoindre un aérodrome ou un site d’exploitation où un atterrissage en toute sécurité 
peut être effectué.

C’est simple : la gestion 
en vol devient cohérente 
avec la prévision au sol…

Simplissime même !
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
a) Le pilote commandant de bord contrôle la quantité de carburant / d’énergie utilisable restant à 
bord afin de garantir qu’elle est protégée et au moins égale à la quantité de carburant / d’énergie 
requise pour rejoindre un aérodrome ou un site d’exploitation où un atterrissage en toute sécurité 
peut être effectué.

Et j’en connais qui 
m’ont dit que c’est 
devenu compliqué !

Si, si, j’ai les noms…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

MAintenant On 
passe au Minimum…

et au mayday Fuel
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
b) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé avise le contrôle de la circulation aérienne
(ATC) d’un état “carburant / énergie minimal(e)” en déclarant “MINIMUM FUEL” lorsque le pilote
commandant de bord :

1) s’est engagé à atterrir sur un aérodrome ou un site d’exploitation spécifique; et

2) a calculé que toute modification de la clairance existante sur cet aérodrome ou ce site
d’exploitation, ou tout autre retard du trafic aérien, peut entraîner un atterrissage avec une
réserve finale de carburant/d’énergie inférieure à la réserve finale prévue.
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
b) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé avise le contrôle de la circulation aérienne
(ATC) d’un état “carburant / énergie minimal(e)” en déclarant “MINIMUM FUEL” lorsque le pilote
commandant de bord :

1) s’est engagé à atterrir sur un aérodrome ou un site d’exploitation spécifique; et

2) a calculé que toute modification de la clairance existante sur cet aérodrome ou ce site
d’exploitation, ou tout autre retard du trafic aérien, peut entraîner un atterrissage avec une
réserve finale de carburant/d’énergie inférieure à la réserve finale prévue.

Bref : Minimum fuel,
c’est quand vous pouvez 
encore vous poser avec 

la réserve finale…

Mais tout juste !
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
b) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé avise le contrôle de la circulation aérienne
(ATC) d’un état “carburant / énergie minimal(e)” en déclarant “MINIMUM FUEL” lorsque le pilote
commandant de bord :

1) s’est engagé à atterrir sur un aérodrome ou un site d’exploitation spécifique; et

2) a calculé que toute modification de la clairance existante sur cet aérodrome ou ce site
d’exploitation, ou tout autre retard du trafic aérien, peut entraîner un atterrissage avec une
réserve finale de carburant/d’énergie inférieure à la réserve finale prévue.

Ce qui implique que vous 
ne pouvez pas supporter 

le moindre retard…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
c) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé déclare une situation d’“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” lorsque la quantité
estimée de carburant / d’énergie utilisable devant être disponible à l’atterrissage sur l’aérodrome
ou le site d’exploitation le plus proche où un atterrissage en toute sécurité peut être effectué
est inférieure à la réserve finale de carburant / d’énergie prévue.



59 7 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile Stéphane HUNAULT

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
c) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé déclare une situation d’“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” lorsque la quantité
estimée de carburant / d’énergie utilisable devant être disponible à l’atterrissage sur l’aérodrome
ou le site d’exploitation le plus proche où un atterrissage en toute sécurité peut être effectué
est inférieure à la réserve finale de carburant / d’énergie prévue.

Mayday Fuel, c’est clair : 
les carottes sont cuites…

Vous vous poserez mais en 
ayant utilisé une partie

de la réserve finale.
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
c) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé déclare une situation d’“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” lorsque la quantité
estimée de carburant / d’énergie utilisable devant être disponible à l’atterrissage sur l’aérodrome
ou le site d’exploitation le plus proche où un atterrissage en toute sécurité peut être effectué
est inférieure à la réserve finale de carburant / d’énergie prévue.

Mais après tout, cette 
réserve est prévue 

pour être utilisée en 
cas de besoin !
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
c) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé déclare une situation d’“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” lorsque la quantité
estimée de carburant / d’énergie utilisable devant être disponible à l’atterrissage sur l’aérodrome
ou le site d’exploitation le plus proche où un atterrissage en toute sécurité peut être effectué
est inférieure à la réserve finale de carburant / d’énergie prévue.

Maintenant une petite 
question toute bête pour 

voir ceux qui suivent :…
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
c) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé déclare une situation d’“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” lorsque la quantité
estimée de carburant / d’énergie utilisable devant être disponible à l’atterrissage sur l’aérodrome
ou le site d’exploitation le plus proche où un atterrissage en toute sécurité peut être effectué
est inférieure à la réserve finale de carburant / d’énergie prévue.

Vous déclarez un 
« Minimum Fuel »…

Quel service 
attendez-vous 

de l’ATC ?
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
c) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé déclare une situation d’“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” lorsque la quantité
estimée de carburant / d’énergie utilisable devant être disponible à l’atterrissage sur l’aérodrome
ou le site d’exploitation le plus proche où un atterrissage en toute sécurité peut être effectué
est inférieure à la réserve finale de carburant / d’énergie prévue.

Qui dit « priorité » ?
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de l’énergie
c) Le pilote commandant de bord d’un vol contrôlé déclare une situation d’“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” lorsque la quantité
estimée de carburant / d’énergie utilisable devant être disponible à l’atterrissage sur l’aérodrome
ou le site d’exploitation le plus proche où un atterrissage en toute sécurité peut être effectué
est inférieure à la réserve finale de carburant / d’énergie prévue.

Perdu !

Rhooo
les nazes !
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

GM1 NCO.OP.185 (b) & (c) In-flight fuel / energy management
b) The ‘MINIMUM FUEL’ declaration […] is not an emergency situation but an indication that an
emergency situation is possible, should any additional delay occur.

The pilot should not expect any form of priority handling as a result of a ‘MINIMUM FUEL’
declaration. However, the ATC should advise the flight crew of any additional expected delays,
as well as coordinate with other ATC units when transferring the control of the aircraft, to ensure
that the otherATC units are aware of the flight’s fuel/energy state.
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

GM1 NCO.OP.185 (b) & (c) In-flight fuel / energy management
b) The ‘MINIMUM FUEL’ declaration […] is not an emergency situation but an indication that an
emergency situation is possible, should any additional delay occur.

The pilot should not expect any form of priority handling as a result of a ‘MINIMUM FUEL’
declaration. However, the ATC should advise the flight crew of any additional expected delays,
as well as coordinate with other ATC units when transferring the control of the aircraft, to ensure
that the otherATC units are aware of the flight’s fuel/energy state.

Avec un minimum Fuel,
au mieux, l’ATC vous doit :

Une info si de l’attente apparait

Une synchro avec les autres ATC

Mais aucune priorité
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Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

GM1 NCO.OP.185 (b) & (c) In-flight fuel / energy management
b) The ‘MINIMUM FUEL’ declaration […] is not an emergency situation but an indication that an
emergency situation is possible, should any additional delay occur.

The pilot should not expect any form of priority handling as a result of a ‘MINIMUM FUEL’
declaration. However, the ATC should advise the flight crew of any additional expected delays,
as well as coordinate with other ATC units when transferring the control of the aircraft, to ensure
that the otherATC units are aware of the flight’s fuel/energy state.

Qu’est-ce que vous devez 
faire si vous voulez être 

prioritaire ?

Déclarer un
MAYDAY Fuel



69 7 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile Stéphane HUNAULT

Règlement (UE) n°965/2012
« Air OPS »

Bon…
On résume ?
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Règlement (UE)
n°965/2012
« Air OPS »

Quel texte a 
été modifié ?...
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30 octobre
2022

C’est applicable 
depuis ?...
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La réserve 
finale

Qu’est-ce qui est 
devenu officiel ?...

Enfin !
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La protéger !

Qu’est-ce que le 
CDB doit en faire ?...
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Atterrir en 
toute sécurité

Et Pour en 
faire quoi ?...
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Déclarez un
MINIMUM FUEL

Et si vous pensez 
atterrir avec tout juste 

la réserve finale ?...
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NON !

Dans ce cas, êtes-
vous prioritaire ?...
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Un atterrissage 
avec moins que 
la réserve finale

« Mayday Fuel » 
correspond à ?...
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Un atterrissage 
QUI N’EST PAS 
réalisé en toute 

sécurité

C’est-à dire ?...
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Etes-vous 
prioritaire, en cas
de MAYDAY FUEL ?...

OUI !
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En prévision 
carburant, vous devez 
prendre en compte :…

Performances

Retard

Aléa…

Quantité suffisante

Conditions météo

Corrigée avec…



81 7 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile Stéphane HUNAULT

Et vous devez 
y ajouter ?…

Performances

Retard

Aléa…

Quantité suffisante

Conditions météo RÉSERVE
FINALE
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Et ben voilà !...

C’était compliqué ?

Qui a dit « oui » ?...


