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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile

Direction de la sécurité de I’aviation civile Stéphane HUNAULT 10 7 JANVIER 2023



E X

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS

Fraternité

Direction de la sécurité de I’aviation civile Stéphane HUNAULT 1 7 JANVIER 2023



E X

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS
Liberté

Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

Avions et hélicoptéeres
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« Air OPS »

Avions et hélicoptéeres
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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptéeres

a) Le pilote commandant de bord veille a ce que la quantité de carburant / dénergie
et d'huile transportée a bord soit suffisante,...
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« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptéeres
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« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptéeres

, de tout élément ayant une incidence sur les performances de
'aéronef. ..
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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptéeres

, de tout retard attendu pendant le val. ..
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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptéeres

, et de tout aléa dont on peut
raisonnablement prevoir qu’il aura une incidence sur le vol.
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Réglement (UE) n°965
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicopteres
b) Le pilote commandant de bord planifie une quantité de carburant/ énergie a

protéger en tant que réserve finale de carburant / d'énergie afin de garantir un
atterrissage en toute securite.
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Réglement (UE) n°965/2012__«
« Air OPS »

ANNEXE |

Définitions des termes utilisés dans les annexes Il a VIl

104 bis) “atterrissage en toute sécurité” designe, dans le cadre de la politique de
carburant/d’énergie ou des programmes de carburant/d’énergie, un atterrissage sur
un aérodrome ou un site d'exploitation adéquat avec au moins la reserve finale de
carburant / d'énergie restante et conformement aux procédures operationnelles
applicables et aux minima operationnels de 'aérodrome;
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Reglement (UE) n°965
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicopteres

b) Le pilote commandant de bord planifie une quantité de carburant / énergie a a
proteger en tant que réserve finale de carburant / d’énergie afin de garantir un
atterrissage en toute sécurite.
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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.125 Approvisionnement en carburant / énergie et huile
Avions et hélicoptéeres

b) [...] Pour déterminer la quantité de la réserve finale de carburant / d'énergie, le pilote
commandant de bord tient compte de tous les éléments énonceés ci-apres, et dans 'ordre de

priorite suivant :
1) la gravité du risque pour les personnes ou les biens qui peut résulter d'un atterrissage
d’'urgence apres la panne d'alimentation carburant / énergie ; et

2) la probabilité que surviennent des circonstances imprévues dans lesquelles la réserve
finale de carburant / d'énergie est susceptible de ne plus étre protégee.
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« aeroplanes »
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Fuel / energy and oil supply

« helicopters »
RESERVE FINALE
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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de I’énergie

a) Le pilote commandant de bord contréle la quantité de carburant / d'énergie utilisable restant a

bord afin de garantir gu’elle est protégee et au moins égale a la quantité de carburant / d'énergie

requise pour rejoindre un aérodrome ou un site d'exploitation ou un atterrissage en toute sécurité
peut étre effectué.
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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de I’énergie

b) Le pilote commandant de bord d’'un vol contrélé avise le contrdle de la circulation aérienne
(ATC) d'un état “carburant / énergie minimal(e)” en déclarant “MINIMUM FUEL” lorsque le pilote
commandant de bord :

1) s'estengagé a atterrir sur un aérodrome ou un site d'exploitation spécifique; et

2) a calculé que toute modification de la clairance existante sur cet aérodrome ou ce site
d’exploitation, ou tout autre retard du trafic aérien, peut entrainer un atterrissage avec une
réserve finale de carburant/d’énergie inférieure a la réserve finale prévue.
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Reglement (UE) n®965/2012 .«
« Air OPS »

NCO.OP.185 Gestion en vol du carburant / de I’énergie

c) Le pilote commandant de bord dun vol contrblé déclare une situation d“urgence
carburant/énergie” en diffusant “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL’ lorsque la quantité
estimée de carburant / d'énergie utilisable devant étre disponible a l'atterrissage sur I'aérodrome
ou le site d’'exploitation le plus proche ou un atterrissage en toute sécurité peut étre effectué
est inférieure a la réserve finale de carburant / d'énergie prévue.

H13
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Réglement (UE) n°965/2012 _m
« Air OPS »

GM1 NCO.OP185 (b) & (c) In-flight fuel / energy management

b) The ‘MINIMUM FUEL declaration [...] is not an emergency situation but an indication that an
emergency situation is possible, should any additional delay occur.

The pilot should not expect any form of priority handling as a result of a ‘MINIMUM FUEL"
declaration. However, the ATC should advise the flight crew of any additional expected delays,
as well as coordinate with other ATC units when transferring the control of the aircraft, to ensure
that the other ATC units are aware of the flight's fuel/energy state.
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